Die Brunner Stralie

Eine Zeitreise in Bildern von Wien nach Brinn

Schon vor zweitausend Jahren verband ein Handelsweg entlang der March Nord- und
Sudeuropa. Mit dem Landesausbau im Mittelalter verlagerte sich diese Route ins
Weinviertel. Unter Kaiser Karl VI. wurde dieser Verkehrsweg schlief3lich, ab 1731, zur
planmafigen Post- und Kommerzialstral3e ausgebaut. Die moderne Brinner Stral3e
entstand. Sie verband Wien mit der mahrischen Hauptstadt Brinn, die sich zu einer
dynamischen Industrie-Metropole entwickeln sollte.

Die folgenden hundert Jahre waren die Hochzeit der Briinner Stral3e, die grof3e Zeit der
Postkutschen und der Einkehrgasthdfe. Kaiserliche Hoheiten reisten auf ihr und grol3e
Armeen wie die Napoleons. Mit dem Bau der Eisenbahnen im 19. Jahrhundert schwand
ihre Bedeutung, aber immer noch wurde der Wein auf der Brinner Stralle — der
Briinnerstrassler eben — nach Wien und noch viel weiter gefuihrt. Eine Reise mit dem
Weinfuhrwerk in die Hauptstadt und zurtick dauerte mehrere Tage.

Mit dem Siegeszug des Automobils im 20. Jahrhundert verkirzten die Reisezeiten sich
dramatisch. Auf der Brinner Stral3e brachen unruhigere Zeiten an, auch in politischer
Hinsicht. Aus der Landesgrenze zwischen Niederdsterreich und Mahren wurde
zunachst eine umstrittene Staatsgrenze. Nach dem Zweiten Weltkrieg brachte der
Eiserne Vorhang den internationalen Verkehr zwischen Nord und Sud fast véllig zum
Erliegen. Der Brinner Stral3e blieb die Funktion einer Lebensader fur das Weinviertel
und fur Sidmahren, die das Land mit der jeweiligen Hauptstadt verband. Immerhin
verkehrten seit Mitte der 1960er

Brnénska silnice

Historicka prochazka v obrazech z Vidné do Brna

Obchodni cesta podél feky Moravy spojovala severni a jizni Evropu jiz pfed dvéma
tisici lety. Ve stfedovéku byla spole¢né s budovanim zemeé preloZena tato cesta do
regionu Weinviertel. Po roce 1731, za vlady cisafe Karla VI., byla dostavena tak,
aby se z ni stala planovana postovni a obchodni cesta. Vznikla sou¢asna brnénska
silnice. Spojila Viden s Brnem, hlavnim méstem Moravy, které se rozvijelo v
dynamickou préimyslovou metropoli..

Nasledujicich sto let bylo veselkou brnénské silnice, velkou dobou dostavnikl a
z4jezdnich hostincl. Cestovaly po ni cisafské vysosti a velké armady, jako byla ta
Napoleonova. Spolecné se stavbou Zeleznice v 19. stoleti jeji vyznam upadal, ale
nadale bylo po brnénské silnici do Vidné a jeSté mnohem dal rozvazeno vino
nesouci prave jeji jméno — Brinnerstrassler. Jedna cesta do hlavniho mésta a zpét
trvala povozu s vinem nékolik dni.

S vitéznym nastupem automobilu ve 20. stoleti se dramaticky zkratily cestovni
doby. Na brnénské silnici vypukly neklidné Casy, také v politickém smyslu. Ze
zemské hranice mezi Dolnim Rakouskem a Moravou se nejprve stala spornd statni
hranice. Zelezna opona mezi severem a jihem mezinarodni dopravu po druhé
svétové valce témér vyradila z provozu. Brnénské silnici zlstala funkce tepny
ozivujici regiony Weinviertel a Jizni Moravu a spojujici venkov s vlastni metropoli. V
poloviné 60. let zacaly mezi Vidni a Brnem alespor opét jezdit autobusy hromadné

Jahre wieder Postbusse zwischen g
Wien und Brinn.

Das Ende des Eisernen Vorhangs _
1989 hat die Briinner StraRe wieder o3
zum Leben erweckt. Doch mit dem
zunehmenden Transitverkehr ist die s R
Belastung der Anrainer wie der i
Reisenden enorm gestiegen. Nun
soll der Ausbau zur Nordautobahn

Hilfe bringen. Esistder Beginn eines | =g

neuen Kapitels in der bewegten
Geschichte der Briinner StralRe —
und der rechte Moment, um sich der
vergangenen zu erinnern.

.Geometrischer Plan der Strassen in
Nieder Oesterreich” von Alois
Groppenberger, 1785. Sehr gut
erkennbar die flinf Post- und
KommerzialstraRen Karls VI. |

dopravy.
Pad Zelezné opony v roce 1989
probudil brnénskou silnici opét k
Zivotu.
Foins, S pfibyvajicim objemem tranzitni
dopravy se ale zatizeni mistnich
- ! obyvatel i cestujicich enormné
“ zvysSilo. Pomoci ma nyni pfestavba
‘ -t na severni dalnici. Je to zacatek
£« nové kapitoly pfibéhu brnénské
Lo ' silnice —a ten spravny okamzik si tu
- ' minulou prfipomenout.

»Zemeépisna mapa silnic Dolniho
Rakouska“ Aloise Groppenbergera,
1785. Na mapé je velmi dobfe
patrnych pét poStovnich a

. obchodnich cest Karla VI.

Die Brunner StraBe zwischen Poysdorf und
Drasenhofen in einer gemalten Ansicht von 1844.
In der Bildmitte sind Poysbrunn und die Burg
Falkenstein zu erkennen. Die schwarz-gelben
Pfosten am Wegesrand weisen die Stral3e als
ReichsstralBe aus. Auf ihr sind ein rotbefrackter
Postreiter und eine Bauerin unterwegs.
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Drei typische Weinfuhrwerke, 5 J.i_ & = | |
wie sie friher auf der Briinner o ‘,_F e
StraRe fuhren, bereit zur & fﬁ g

Abfahrt. Bevor es losgeht,
wird noch ein Achterl
verkostet. Die Aufnahme
entstand 1933 am Huberberg
in Poysdorf.

TFi typické povozy s vinem
pfipravené k odjezdu tak, jak
drive po brnénske silnici
jezdily. Povinna ochutnavka
vina pfed odjezdem. Snimek
vznikl v roce 1933 na
Huberbergu v Poysdorfu.
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Priginal Poysdorfer 4933
bon Fudivig Baimer.

Texte: Christian Jostmann, unter Mitarbeit von LukasS Fasora, Layout: Ferdinand Altmann,
Ubersetzungen: Adéla Racek Seidlova, geférdert von Viertelfestival Niederosterreich 2009,
Weinviertel, Das Buch zur Ausstellung und weitere Information unter: www.edition-wh.at.
Bildnachweis : F. Altmann; J. Augustin; Bezirksmuseum Floridsdorf; Stadtarchiv Brno; E. Eminger;
E. Englisch; G. Flatischler; K. Heide; R. Hitter; H. Huysza; K. Kleibl; F. Lehner; H. Loibl; Mahrisches
Landesarchiv Brno, Bezirksarchiv Mikulov; Niederdsterreichische Landesbibliothek, St. Pélten;

E. Popp; Privatbesitz Wien; O. Semrad; R. Strobl; Weinstadt-Museum Poysdorf; R. Wurth

Brnénska silnice mezi Poysdorfem a
Drasenhofenem na malovaném pohledu z
roku 1844. Ve stfedu je vidét Poysbrunn a
hrad Falkenstein. Zluto-cerné sloupky po
stranéach silnice ji vyznacuji jako fiSskou
cestu. Po silnici jede postovni jezdec v
cervené uniformé a putuje selka.

Postkurs Wien-Brunn im Jahr 1750.
¢ Aus einer Kartenserie, die der Post-
- beamtenverein Wien um 1900
" herausgegeben hat. Seit 1750
verkehrte zwischen Wien und Brinn
¢ wochentlich eine ,Diligence” oder
. ,Ordinari Post".
¥ Dostavnik Viden — Brno v roce

| 1750. Ze série pohled(l vydanych
kolem roku 1900 Spolkem
@ postovnich Grednikd mésta Vidné.
& Od roku 1750 jezdil kazdy tyden
mezi Vidni a Brnem ,Diligence*”
{ nebo ,Ordinari Post* (spéSny nebo
fadny) postovni viz.
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